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Gondoljunk csak bele: minden egyes - Ry
kozlekedési baleset nemcsak anyagi kart
jelent, hanem emberi sorsokat s
megpecsételhet! Evente tizezernél is tobb - 2966
személyi séruléssel jaré koziti baleset
torténik Magyarorszagon, amelyek - 2555
jelentés része a kozlekedési szabalyok
figyelmen kivil hagyasabdl fakad. A - = e
statisztikak szerint a leggyakoribb baleseti
okok kozott ott van a sebességhatarok - 619
atlépése, az elsébbségadas elmulasztasa és
a vezetés kozbeni mobiltelefon-hasznalat. - 568
Ezek mind elkerdlheték lennének, ha a
kdzleked6k nemcsak tisztdban lennének a - 14 634

KRESZ elGirasaival, de be is tartanak azokat.
Személyi séruléssel jard kozuti
balesetek okai 2024-ben (forras: KSH)

Az egyenrangu Utkeresztez8déseknél az athaladasi sorrendek ismeretének
hianya, a zebraknal a gyalogosok els6bbségének meg nem adasa, vagy
éppen az irdnyjelzd nélkuli savvaltas mind azt mutatja, hogy a kozlekedési
szabalyok ismerete és betartdasa még mindig nem alapvet§ része a
mindennapjainknak. Mindamellett, hogy ezek a szabalyszegések komoly
veszélyforrasokat is jelentenek.

Célunk, hogy a kdzlekedési szokasok kutatasaval és bemutatasaval felhivjuk
a figyelmet a KRESZ alapos ismeretének és iddnkénti frissitésének
fontossagara, valamint a szabdlyok betartasara. Hiszen a biztonsagos
kozlekedés nemcsak a sajat, hanem masok életének védelmét is jelenti.
Most itt az id8, hogy kozdsen tegylunk a felel6sebb kozlekedésért, a
kozlekedési kulturank javitasaért!



Szabalyszegesek

2024 G6szén egy atfogdé kutatast inditottunk, hogy felmérjuk az
emberek koézlekedési szokasait, szabalyismereteit, valamint a készulé
uj kozlekedési szabalyokkal kapcsolatos véleményuket. Kérdéseink arra
iranyultak, hogy a kdzleked6k mennyire vannak tisztaban az alapvet6
szabalyokkal, és milyen gyakran tartjak be azokat. Célunk az volt, hogy
jobban megértsuk a szabalyszegések mogotti okokat, és ramutassunk arra,
milyen teruleteken van szukség tovabbi tudatossagnoveld intézkedésekre.
Kiadvanyunkban ezeket a kutatasi eredményeket vesszuk alapul.

Ma mar megvaltoztak a kdzlekedési szokasok: az emberek nem kizarolag
autoval kozlekednek, gyakran valasztanak mas kozlekedési eszkdzoket is,
példaul kerékpart, rollert vagy ezek elektromos valtozatait. Ezek az
alternativ. eszkdzok egyre nagyobb szerepet jatszanak a varosi
kdzlekedésben, azaz a kdzutakon kulénbdzd tipusu kozlekedbk osztoznak.
Ezért elengedhetetlen, hogy a kozlekedési szabalyok ismerete mindenki
szamara alapvetd legyen, flggetlenul attol, hogy autét, kerékpart vagy mas
eszkozt hasznal. Kiemelten fontos, hogy a sérulékenyebb, védtelenebb
kozlekeddk is biztonsagban érezhessék magukat a forgalomban.

Ez a kiadvany azért szlletett, hogy
felhivja a figyelmet a kozlekedési
szabalyok alapos ismeretének
fontossagara, legyen sz6 barmilyen
kozlekedési eszkdzrdl. Hiszen egy
dolog kozlekedni, és egy masik dolog
biztonsagosan koézlekedni. Tegyunk
kézosen azért, hogy minden
kozlekedd, legyen akar gyalogos,
autos, kerékparos, vagy elektromos
roller-hasznal6, biztonsagban érjen

célba!



Mi garantalja a biztonsagunkat?

A biztonsagos kozlekedés alapja a kulturalt kozlekedés, tehat a szabalyok
ismerete és betartasa, valamint a tobbi kozlekedd iranti figyelem és
tisztelet. A kozlekedés biztonsdga minden résztvevd felel6ssége. Ehhez
elengedhetetlen, hogy mindenki atlassa a kdzlekedési helyzeteket, sajat
jogai mellett kotelességeivel is tisztaban legyen, és figyelmet forditson
masok védelmére.

2024-ben 14 634 személyi séruléssel jaro kozuti baleset tortént a
hazai utakon.

Az elsé oldalon talalhato statisztikai adatokbdl lathatjuk, hogy az els6bbségi
jog meg nem adasa igen magasan vezet a tdobbi baleseti ok el6tt. Mi allhat
ennek a hatterében? Figyelmetlenségbdl adddhat, vagy a szabalyok
ismeretének hidanyabdl? Kérddivinkben néhany KRESZ jellegl kérdéssel
szerettuk volna tesztelni a kitolték tudasat. Az eredmeények igencsak
meglepbek és elgondolkodtatdak.

Kép forrasa: Www.kresztanulasotthon.hu



Jogositvannyal rendelkez6k valaszai:

C, utdna A és B egyszerre
7%

A és B egyszerre, utana C
42%

2%

A képen lathatd egyenrangu utkeresztez6dés, ahol kerékparosok és
autdosok szeretnének athaladni, egy elég hétkdznapi szituacio, ugye? A
kérdésre a jogositvannyal rendelkezé valaszadék tobb mint fele nem
tudta a helyes valaszt, és a kerékparral naponta kézlekedék csupan
35%-a valaszolta meg helyesen.

Vizsgaljuk meg kozelebbrdl a
képen lév6 szituaciét, és az adott
valaszokat! A helyes athaladasi
sorrend ebben az egyenrangu
Utkeresztez6désben a jobbkéz-

szabaly alapjan A, C, B.

A legtobben viszont ugy gondoltak, hogy a két kerékparos mehet egyszerre,
hiszen 6k nem keresztezik egymas utjat, ezt kdveti az autds. Ez abban az
esetben lenne igaz, ha az adott keresztez6désben az autésnak STOP vagy
els6bbségadas kdtelez6 tablaja lenne, ami itt nincs.



B

Mi tortenik abban az esetben, ha az egyik kerékparos, vagy az autdés nem
tudja ezt a fontos kdzlekedési szabadlyt? Az A jelG kerékparos van a
.legvédettebb” helyen, és azon kivul, hogy ebben a szituacidban &
kezdhetné meg a keresztez6désben valé athaladast, neki kell legkevésbé
meérlegelnie, hogy athaladhat-e. Természetesen csak akkor, ha a C jelt autd
nem kozlekedik tul nagy sebességgel, igy ,A” kerékparosunk idében és
biztonsagosan eléri a keresztez&dés tuloldalat.

A ,B"” kerékparos, ha nem tudja, hogy az egyenesen tovabbhaladd autdonak
els6bbséget kell adnia, akkor vagy az auté el6tt érkezik meg a
keresztez8désbe (az autdnak vészfékeznie kell, hogy elkerulje az Utkdzést),
vagy az autod kozben elindul, és akkor kdzvetlenul az autonak utkozik.

A Dbaleset bekovetkezésére

igencsak nagy az esély. Mi
torténik akkor, ha az autés
nem tekinti egyenrangu
kozlekeddnek a
kerékparosokat? Ki az, aki
egy Utkdzéskor a leginkabb
megserulhet?



A szabalyok nem megfelel§ ismerete, szandékos figyelmen kivul hagyasa
vagy a figyelmetlenség szamos balesetet szul. Ugyanakkor nyilvanvaléan
el6fordulnak szamos alkalommal olyan esetek is, amikor nem lesz
kdvetkezménye a szabalyok athagasanak. Mindazonadltal épp ez a
kiszamithatatlansag teszi még veszélyesebbé a szabalyszegést, hiszen soha
nem tudhatjuk el6re, mikor vezet sulyos kovetkezményekhez.

Az 0Osszes kitolté csupan 22,7%-a gondolja azt, hogy 6 mindig, minden
koralmények kdzott betartja a szabalyokat.

Autéval naponta kozlekeddk valaszai:

Sebességkorlatozas atlépése
72,39%

Tilosban parkolas
17,49%

) 2
Egyiranyu utcaba behajtas
4
SN

menetirannyal szemben 3,9%

P

Mobiltelefon-hasznalat
26,69%

Nem kovettem el még
szabalyseértést 14,81%

Iranyjelz6 nélkuli savvaltas
24,98%




=

Havonta
14,2%

Naponta
3,5%
Autoéval naponta kozleked6k valaszai

A sajat bevallasuk szerint ezeket a szabalysértéseket évente egyszer-kétszer
kovetik el, de volt olyan is, aki bevallotta, hogy napi rendszerességgel. Nem
vallja be, vagy nem tud réla? El6fordul, hogy megszeg valamilyen szabalyt,
és nem is tud rdla, hogy szabalytalanul kdzlekedett?

A megjegyzésben tobben kifejtették, hogy csak olyankor szegik meg a
szabalyokat, ha nem tartjak azt a szabalyt életszerlinek (pl. feleslegesnek
tlin6 sebességkorlatozas adott Utszakaszon).

Ruszndk Andras igazsagugyi kdzlekedési szakérté meggydz6dése szerint ,a
mindennapos szabalyszegések, vagy szabalyszeg6k szama sokkal
magasabb ennél, ha nem épp 100 szazalék, hiszen sok esetben olyan
szabalyokat is athagunk, amelyek létezésérdl sem tudunk vagy nem jut
eszunkbe, hogy az adott szituaciéban alkalmazni kellene.” - Tegyiik a
szivinkre a keziinket! Minden Stop tabla vonalan alléra fékezunk?
Soha nem hajtunk at zarévonalon? Erdemes magunknak feltenni a
kérdést: Ha a mai utam egy forgalmi vizsga lett volna, vajon sikerult
volna? - veti fel a szakértd.*

* https://www.suzuki.hu/corporate/hu/egyutt-az-utakon-2



https://www.suzuki.hu/corporate/hu/egyutt-az-utakon-2

A technikai fejlesztések, mint példaul a modern fékrendszerek,
sebességmérdk, vagy a jarmUvek biztonsagi felszerelései szintén
hozzajarulnak a balesetek megel6zéséhez. Ugyanakkor ezek mit sem érnek,
ha a kozleked6k nem hoznak tudatos, felel6s dontéseket az uton.

A kozlekedés veszélyes ,Uzem”, ezt tudomasul kell venni. Térekednunk kell a
szabalyok betartasara, és a fokozott dvatossagra.

A KRESZ példaul csak a lakott teruleten kivali kerékparozasnal irja eld
kotelez6en a bukdsisak-hasznalatot, de mindannyian tisztaban vagyunk
azzal, hogy a kerékparos balesetek soran elszenvedett sulyos fej- és
agysérulések jelentds része elkertlhetd lenne bukdsisak viselésével. Az
Allianz Csoport tanulmanya* szerint az autds és kerékparos 6sszeutkdzések
tobb mint 40%-aban sulyos fej- és agysérulés térténik. Ha a kerékparos nem
visel sisakot, az agyi sérulés kockazata megduplazddik. Ennek ellenére a
kerékparral napi rendszerességgel kozlekedék 60% egyaltalan nem
hasznal bukésisakot, és csak 18%-uk nyilatkozta azt, hogy minden
esetben.

A biztonsagi eszkdzdk és berendezések (bukdsisak, lampak és prizmak,
index stb.) csak akkor 6vnak meg minket, ha kdvetkezetesen, és minden
alkalommal hasznaljuk 6ket.

lgen, minden esetben
18,7%

lgen, de csak varoson kivdl
10,8%

Alkalmanként
9%

Kerékparral naponta kozlekeddk valaszai

*https://www.welovecycling.com


https://www.welovecycling.com/hu/biztonsag/a-legveszelyesebb-dolgok-amit-a-szakertok-szerint-a-bringaval-csinalhatsz/?utm_source=chatgpt.com

Az elektromos rollerrel koézleked6knél ez az arany valamivel jobb. Ez
valészindleg annak koszonhetd, hogy az elektromos rollerek stabilitasa és
sebessége nagyobb Ovatossagra készteti hasznaldjukat.

Alkalmanként
10,6%

lgen, minden esetben
48,7%

lgen, de csak varoson kivul
4,4%

Rollerrel naponta kozlekeddk valaszai alapjan

A tapasztalat azonban meégis azt mutatja, hogy a bérelhetd e-rollerek
hasznaldi szinte egyaltaldn nem gondolnak erre. igy a fenti statisztika azon
rollerez8ket mutathatja, akik sajat eszkoziket hasznaljak.




Mi a fé problema a kerékpadrt vagy
mikromobilitdsi eszk6zoket hasznalokkal?

Ezen eszk6zdk hasznalatat jelenleg nem szabalyozza a KRESZ, igy mindenki
ott €s ugy hasznalja ezeket az eszkdzdket, ahol 6 a legbiztonsagosabbnak
gondolja. Persze ezen felll egyértelmd problémakat is azonositottunk.

Hasznalatukhoz nem szUkséges semmilyen KRESZ-tudas, pedig aktivan részt
vesznek a forgalomban. Véleménylunk szerint alapismeretekre
mindenkinek sziiksége van, hiszen akar gyalogosan keresztezziik az
uttestet, akar kijel6lt kerékparsavon kézlekediink, a forgalom részesei
vagyunk. Azok a kozlekeddk, akik a KRESZ elGirasai szerint kozlekednek, azt
feltételezik, és el is varjak a kerékparosoktol, rolleresektdl, hogy 6k is igy
tegyenek. Mindez varatlan helyzeteket, rengeteg bossziusagot szul
mindamellett, hogy megndveli a balesetek kockazatat.

A kdzlekedeési szabalyok megismerése és betartasa alapvetd szerepet jatszik
a kozlekedés biztonsagaban és hatékonysagaban.

A kozlekedési elGirasok célja, hogy csokkentsék a balesetek kockazatat. Ha
mindenki ismeri és betartja ezeket az iranyelveket, kisebb az esélye a sulyos
incidenseknek, igy mind a jarmdvezetok, mind a gyalogosok nagyobb
biztonsagban érezhetik magukat. Az el8irdsok kovetése nemcsak az egyéni,
hanem a kozOsség egészének védelmét is szolgalja. Amikor mindenki
felelésen kozlekedik, a forgalom zavartalanabba valik, és csokken a
veszélyhelyzetek kialakulasanak esélye.



A kozlekedési rendszert szabalyozd elvek hozzajarulnak a forgalom
rendezett lebonyolitasahoz, ami kuloéndésen fontos a nagyvarosok zsufolt
Utjain. A tudatos és eldrelaté kozlekedési magatartas révén elkerulhetd a
kaosz, a konfliktusok, s6t néhany dugo is. Emellett segitenek abban is, hogy
az Uthalézat kualénbdz6  szerepldi - legyen sz6  autdsokral,
tomegkozlekedésrol vagy gyalogosokrol - harmonikusan
egyuttmUkodjenek. Ezaltal gordulékenyebb és kiszamithatébb lesz a
kdzlekedés, ami mindannyiunk érdeke.

A kérddGivunkben kitértink az atalakitas alatt 1évo jogszabaly néhany
tervben |év6 valtozatara, és megkérdeztik a kozlekedbk véleményét egyes
kérdésekrdl. Abban a tobbség egyetértett, hogy a mikromobilitasi eszkdzok
hasznalatat miel6bb szabalyozni szUkséges, ahogy azt a tervet is
tamogatjak, hogy az elektromos rollerekhez hasonléan az elektromos
kerékparoknal is bevezessék a kotelezd biztositast.

—

lgen, mindenkinek
44%

lgen, 18 év alatt

lgen, 14 év alatt 8.1%

16.9%

Kerékparral (nem csak naponta) kdzleked6k valaszai alapjan



Ugyanigy tamogatja a tobbség, hogy legyen minden elektromos rolleren,
kerékparon és minden segédmotoron azonositészam.

Abban is elég nagy az egyetértés, hogy valamilyen tipusu KRESZ vizsgara
kételeznék a mikromobilitasi eszk6zok hasznaléit. Még a jogositvannyal
nem rendelkezdk is tamogatjak ezt a javaslatot ( 64%).

Kerékparral naponta kdzlekeddk valaszai alapjan

Ahogy az el6z6 példakbdl is latszédik, a kozlekedési balesetek, veszélyes
szituaciok, stresszes helyzetek elsddleges oka a KRESZ szabalyainak be nem
tartasa, ezért azon kell dolgoznunk, hogy az eléirasokat minél szélesebb
kérben ismertté tegylik, és elérjuk, hogy azok betartasa ne csak
természetes, hanem egyben mené és kovetenddé példa is legyen a
kézleked6k szamara.

A magyar kdzoktatasi rendszerben jelenleg nincs kotelez6 KRESZ-oktatas,
pedig mar legkésdbb altalanos iskolas korban is elengedhetetlen lenne az
alapveté kodzlekedési szabalyok megismerése. Sok gyerek mar énalléan jar
iskolaba gyalog, kerékparral vagy tomegkdzlekedéssel, ezért fontos lenne,
hogy tisztaban legyenek a biztonsagos kdzlekedés alapelveivel. Egy fiatal
korban megkezdett, jol felépitett KRESZ-oktatas segit a balesetek
megel6zésében és a megfelel§ kdzlekedési kultura kialakitasaban.



A megkérdezettek szerint is szukséges lenne mar gyermekkorban elkezdeni
a kozlekedési ismeretek oktatasat.

/\ Altalanos iskoldban

@zépiskoléban

- o Felnottkorban
Az iskolarendszer( oktatas eziranyu hianyossagat dnkéntes pedagogusok,
szuldk, illetve kozlekedésbiztonsagi szervezetek kulonb6z8 programijai

Ovodaskorban

probaljak meg pétolni, de ezek a néhany 6ras foglalkozasok nem adnak
olyan biztos tudast, amellyel gyermekeinket nyugodt szivvel engednénk
onalléan kozlekedni a forgalomban.

Mit tesz a Magyar Autoklub?

Gyermekek és fiatalkoruak oktatdsa

A Magyar Autéklub évtizedek ota elkdtelezett a kozlekedésbiztonsag irant.
Ovodés korban jitékos formaban kezdjik el bevezetni a koézlekedés
megismerését. Oktatasi programjainkkal altalanos iskolas gyerekek
ezreihez jutottunk el és mélyitettuk el kozlekedési ismereteiket. A
kozépiskolas korosztalynak pedig az életkorukhoz igazodo, egyedi
programot készitettink, amelyben az altaldnos szabalyok megismeréseén tul
kulon hangsulyozzuk a gyorshajtas, az ittas vezetés vagy a vezetés kozbeni
mobiltelefon-hasznalat veszélyeit. A kozépiskolasokhoz elektromos
rollereket és robogdkat is viszink, és gyakorlat kozben sajatithatjak el ezek
biztonsagos hasznalatat.



Szemléletformadlas

Tomegrendezvényeken kozlekedésbiztonsagi szimulatorokkal, eszkézokkel

hivjuk fel a figyelmet a biztonsagi 6v hasznalatara, a sebességkorlatozasok
betartasara, az ittas vezetés veszélyeire.

Nyilt napjainkon pedig kozlekedésbiztonsagi eszkdzeink, szimulatoraink
mellett partnereink mikromobilitasi, elektromos mobilitasi eszkozeit is
kiprébalhatjak az érdekloddk.




Autos oktatas

Autésiskolainkban elméleti és
gyakorlati képzést is folytatunk.
Oktatdink évtizedes tapasztalattal
rendelkezd szakoktatdk, akikkel
sajat tanpalyankon, biztonsagos
koralmények kozott kezdhetik meg
képzésuket tanuldink.

Vezetéstechnikai palyankon pedig
a jogositvannyal rendelkezdk
fejleszthetik vezetési készséguket, és
megtanulhatjak, hogyan keruljék el a
baleseteket csuszds, jeges utakon.

Tanuljon On is ndlunk!
www.autoklub.hu




Tesztelje
KRESZ-tudasat!

HS@®

A 2024 6szén megvalosulo kérddives felmérésunk, amely alapjan ezt az

Olvassal
be o

elemzést Osszedllitottuk, nem tdkrozi teljes egészében a lakossag
véleményét. Kérddivunket 3017 f6 toltotte ki, de a valaszaddk tobbsége az
autosok korébdl kerult ki. Ha a nemi dsszetételt nézzuk, a kitdlték 72,7%
férfi volt, és a tobbség megyeszékhelyen vagy egyéb nagyvarosban, illetve
Budapesten él. Eletkor szerinti megoszlasuk pedig az aldbbiak szerint
alakult: 27-45 év kozott 24,8%, 46-60 év kdzott 37,1%, es 35,2% 60 év feletti.
A kitolték 88,8%-a rendelkezik B kategorias jogositvannyal, és tébb mint a
felUk (56,2%) naponta vezet szemeélygépjarmuvet. A napi kerékparhasznaldk
(18,3%) mellett 3,8% hasznal mindennapos kozlekedési céllal elektromos
rollert vagy egyéb mikromobilitasi eszkdzt.

Ennek ellenére ugy gondoljuk, hogy a statisztikai eredmények megfeleléen
tukrozik a magyarorszagi helyzetet, és fontos kovetkeztetéseket vonhattunk
le a beérkezett valaszokbdl.

Meggy6z6désuink, hogy az egymas iranti tolerancia, a figyelmes
vezetés, valamint a KRESZ szabalyainak betartasa mind hozzajarul
ahhoz, hogy elkeriulhetéek legyenek a balesetek. Ne feledjuk: a
kozlekedési szabalyok nem akadalyok, hanem olyan eszkozok,
amelyek minden kézlekedd biztonsagat szolgaljak!



Magyar Autoklub
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